DANSK AUTOMOBIL SPORTS UNION Intro til 71-klassen HISTORISKE BILER

Intro til 71-klassen periode G1 og G2, 1966-71

I denne introduktion til 71-klassen omtales reglerne for standard- og GT-biler, der deltager i
nationale lgb for historiske biler i periode G (1966 til 1971), hvilket er biler med en geeldende
homologering i gruppe 1, 2 og 3 i perioden fra 1966 til og med 1971, samt biler homologeret i
gruppe 4 i 1970 og 1971. Nedenfor er det altsa alene de regler, man skal benytte for at bygge
en standard- eller GT-bil til 71-klassen (periode G), der omtales.

FIA app. J 1971 kan downloades pa dansk pa HMS’ hjemmeside. Bilen skal veere i
overensstemmelse med reglerne for standardbiler gruppe 2 eller GT-
biler gruppe 4, bortset fra sikkerhed og enkelte andre forhold, som
skal vaere i overensstemmelse med FIA app. K, art. 5 og tilleeg II og
VI, se nedenfor.

DASU regl. 9.1 det nationale reglement for historisk banesport - uddrag relevant for
71-klassen, se side 4

FIA app. K det internationale reglement for historisk motorsport - kan
downloades fra HMS’ hjemmeside under Banesport/81-klassen.

Seerligt relevant for serieproducerede Standard- og GT-biler:

e Artikel 5, SAFETY PRESCRIPTIONS
e Apendix Appendix II - Roll Over Protection Structure (ROPS)
e Appendix VI - Technical Regulations for Production Cars

Reglementerne for historisk motorsport kan ogsa downloades fra DASU’s hjemmeside, se:
DASU.dk/sportsgrene/historisk-motorsport

hvor man bade kan finde "REGLEMENTER FOR HISTORISK MOTORSPOR” og "FORMULARER OG
TEKNISKE LISTER".

1. Hvad skal man veere szerligt opmaerksom pa:
FIA udgavid. 1.1.1970 et helt nyt appendix J reglement, der var vaesentligt forskelligt fra
appendix J i 1969.

For historiske standard- og GT-biler periode G2 (1970 - 1971) skal man isaer veere
opmaerksom pa fglgende:

e For at benytte appendix J 1971 som basis for at bygge en bil, skal bilmodellen vaere

homologeret i gruppe 1, 2, 3 eller 4 fgr 1.1.1972 og homologeringen ma ikke vaere udligbet

for 1.1.1970.

Man kan anvende alle tillzagshomologeringer til og med 31.12.1971

Kun brede skaerme som angivet i homologeringsattesten ma anvendes.

Motorens boring ma @ges til cylindervolumengraensen, se nederst i denne vejledning.

Det er tilladt at montere ekstra reaktionsarme i hjulophangningen (4-link, watts-led), hvis

det kan dokumenteres, at det blev anvendt pa den pageeldende bilmodel i periode G2

(1970 - 1971).

e Minimumsvaegt (bil i Igbsklar stand uden fgrer) ifglge homologeringsattesten

e HUSK; Det er IKKE tilladt at lette karosseriet eller i det hele taget at lave sendringer pa de
baerende dele (f.eks. kasse for at lave mere plads til karburatorerne), medmindre der star i
reglementet, at det er tilladt.

e Daek skal vaere E-maerkede (godkendt til gadekgrsel i EU). Man skal ogsa vaere
opmaerksom pa reglerne for minimumsdiameter, se Bilag 1, dansk oversaettelse af uddrag
af app. K

o I tilleeg VII til FIA's reglement for historiske biler, App. K, er der en liste over szerlige
forhold for specifikke biler, der er godkendt af FIA’s historiske kommission (se link pa
DASU’s hjemmeside under reglement 9)
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Hvis en bilmodel er homologeret i 60-erne, men homologeringen er udlgbet pr. 1.1.1970, kan
man ikke benytte appendix J 1971, og man er ngdsaget til at bygge bilen til periode G1 (1966
- 1969), hvis man vil deltage i 71-klassen. Det er f.eks. biler som Mini Cooper S 970 og Ford
Anglia Super (1200). Homologeringen for Ford Anglia 1000 har det problem, at den ikke er
homologeret med skivebremser, s ogsa her kan periode G1 vaere den bedste mulighed. Det
er dog kun, hvor helt saerlige forhold taler for det, at periode G1 bgr komme i betragtning. For
langt de fleste biler i periode G (71-klassen) vil det vaere en fordel at bygge bilen til periode G2
(appendix J 1971).

I periode G1 har man fglgende muligheder:

a) Bygge bilen som gruppe 2 standardbil eller gruppe 3 (GT-bil). Her gaelder samme regler
som for standard- og GT-biler i 65-klassen (se vejledning for 65-klassen periode E og F)

b) Standardbiler kan ogsa opbygges efter reglerne for gruppe 5 specialstandardbiler som
beskrevet i appendix J 1969. Kun bilmodeller, der har deltaget i Igb for gruppe 5 biler, kan
benytte denne mulighed. For mere information, se uddrag af DASU regl. 9.1. nedenfor

c) Bilmodeller, som har deltaget i den populzere amerikanske TransAm-serie fgr udgangen af
1969, kan ogsa benytte reglementet for TransAm-biler, se dansk oversaettelse Bilag 7.
Det vil typisk veere amerikanere under 5 liter som Ford Mustang, Chevrolet Camaro,
Pontiac Firebird, AMC Javelin, men ogsa biler under 2 liter som f.eks. Datsun 510.

Eksempler pa gruppe 2 og 4 biler, der typisk vil hgre til i periode G2 (71-klassen):

71-klassen under 1300 ccm

Fiat Abarth 1000 Div 1
Hillman/Sunbeam Imp Div 1
NSU 1000 TTS Div 1
NSU 1000 TT Div 2
BMC Mini Cooper S 1275 Div 2
Ford Escort GT 1300 Div 2

71-klassen over 1300 ccm

Ford Cortina GT og Lotus mk. II Div 3
Ford Escort TC Div 3
Alfa Romeo GTAm Div 4
BMW 2002 Div 4
Volvo 142 Div 4
Opel Kadett B Div 4
Opel Ascona A og Manta A Div 4
Ford Escort RS 1600 (BDA) Div 5
Opel Commodore GS Div 5
BMW 2800 CS Div 5
Ford Capri RS2600 Div 5
Datsun 240 Z Div 5
Porche 911 S Div 5
Ford Mustang Div 5
Chevrolet Camaro Div 5

2. Seerlige forhold, man skal vare opmarksom pa

Man skal vaere opmaerksom pa, at FIA Appendix K har fortrinsret for appendix J fra perioden.
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De i appendix ] reglementet neevnte “Cylindervolumen-klasser” er en inddeling efter
motorernes cylindervolumen, som fremgar af appendix J fra 1971. Ved opboring af motoren
ma disse cylindervolumenklasser ikke overskrides. Det har IKKE noget med inddelingen af
klasser efter cylindervolumen i Danish Masters.

Cylindervolumen-klasse: 1 de fleste perioder er klassegranserne fglgende (ccm): Op til 500,
600, 700, 850, 1000, 1150, 1300, 1600, 2000, 2500, 3000, 4000, 5000 og over 5000

Cylindervolumen-klasserne skal forstas pa den made, at hvis motorens cylindervolumen f.eks.
er 1098 ccm, er den maksimalt tilladelige cylindervolumen 1150 ccm, ogsa selvom klassen i
Danish Masters gar til 1300 ccm.

Stgddaempere periode G

Man skal vaere opmaerksom pa, at stgddaempere skal veere tidstypiske. FIA har lavet et
supplement til reglementet for historiske biler, hvor det er beskrevet, hvilke typer
stgddeempere man ma& anvende i de enkelte perioder, se: FIA app. K, Supplement I

Nedenfor en oversigt over de overordnede regler for staddeempere i periode G.

Stgddaempertype Tilladt?
Uniball monteringsgjer Se app. ]
"Twin tube”, yderrgr af stal, ikke justerbar Ja
"Twin tube”, yderrgr af stal, én justeringsmulighed Ja
"Twin tube”, yderrgr af stal, to justeringsmuligheder Ja
"Twin tube”, yderrgr af alu, to justeringsmuligheder Ja
"Mono tube”, yderrgr af stal, ikke justerbar Ja
"Mono tube”, yderrgr af alu, ikke justerbar Ja
"Mono tube”, yderrgr af stal, justerbar deempning Nej
"Mono tube”, yderrgr af alu, justerbar deempning Nej

"Mono tube” og "Twin tube”, se evt. forklaring i Supplement I til FIA app. K
OBS! Stgddaemper med en ekstra udvendig gasbeholder er IKKE tilladte.
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UDDRAG AF 9.1 REGLEMENT FOR HISTORISKE BILER, 71-klassen
Reglement 9.1 omfatter de tekniske bestemmelser for historiske biler geeldende for
motorsportsarrangementer for historiske biler i Danmark. Bortset fra de i dette reglement
naevnte nationale bestemmelser, er FIA’s internationale bestemmelser for historiske biler, FIA
app. K, geeldende, se dette link:

Link til FIA’s app. K

Hvis det ikke udtrykkeligt er naevnt nedenfor, er det alene FIA app. K, der er gaeldende for
historiske bilers tekniske udfgrelse.

9.1.1 NATIONAL BESTEMMELSE FOR BRANDSTOF

Braendstoffet skal overholde Reglement 252-9.1 eller 9.3. med fglgende undtagelser og
tilfgjelser:

-252.9.1(b) National regel er ikke geeldende. Der skal ikke vaere monteret kobling til udtagning
af benzinprgve.

-252.9.3.2 Beeredygtig benzinen skal indeholde minimum 30% bzeredygtige komponenter.

9.1.2 NATIONALE BESTEMMELSER FOR VOGNB@GER

Biler, der deltager i nationale Igb for historiske biler, skal enten have en HTP, en National HTP
(NHTP) eller en national vognbog. En HTP skal godkendes af FIA's historiske kommission, og
den kan anvendes ved Igb for historiske biler overalt i Europa. En NHTP har samme form og
indhold som en HTP, men den godkendes af HU, og den kan anvendes ved Igb for historiske
biler i Danmark, Norge og Sverige.

Den korte nationale vognbog udstedes pd anmodning fra kgreren uden nogen
godkendelsesprocedure, og bilen kontrolleres alene i forbindelse med deltagelse i Igb. Det er
kgrerens eget ansvar, at bilen er i overensstemmelse med regl. 9.1. Den nationale vognbog
kan alene anvendes ved nationale Igb for historiske biler i Danmark.

Til biler der tilhgrer den nationale periode K kan kun udstedes en national historisk vognbog
(NAT)

Hvis der er tale om en bilmodel, som ikke tidligere er set i historisk motorsport, eller
modifikationerne falder uden for, hvad der er almindelig kendt, kan HU afvise at udstede en
NHTP og henvise til, at bilen skal have en HTP, s& bilmodel og opbygning kan verificeres af
FIA.

9.1.2.1 Saerlige bestemmelser for udstedelse af nationale vognbgger, periode G2, H,
I,J og K.

Hvis en bilmodel har en gyldig homologeringsattest i en af perioderne G2, H, I og ], kan HU
udstede en national historisk vognbog, hvis bilen er i overensstemmelse med app. J fra
perioden og fglgende saerlige bestemmelser vedrgrende komponenter og modifikationer, der
var "frit” i perioden.

Komponenter, som ifglge app. J fra perioden frit kan udskiftes med andre, ma erstattes med
tidstypiske komponenter, ogsa selvom det ikke kan dokumenteres, at de pagaeldende
komponenter blev anvendt pd den pagaeldende bilmodel i perioden. Med "tidstypiske
komponenter” forstds dele og komponenter, som var almindeligt anvendt pa modificerede
standard- og GT-biler i henhold til app. J i den pagaeldende periode, eller som blev anvendt af
fabrikanten p& serieproducerede biler i perioden. Eksempel: N&r det f.eks. kan dokumenteres,
at der blev monteret to dobbelte Weber karburatorer p& en BMW 2002 (hom. 5258) i periode
G2, er det ogsa tilladt at montere to dobbelte Weber pa en Fiat 124 Special (hom. 5255) i
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samme periode, selvom det ikke kan bevises, at det blev anvendt pa en Fiat 124 Special i
perioden. Se saerlige regler for hjulophang og faelge nedenfor.

HU kan godkende alternative komponenter (se FIA app. K art. 3.5), der ikke er en ngjagtig
kopi af den/de originale komponenter/dele, hvis komponenterne er tidstypiske og alle
vaesentlige dimensioner er de samme. Ansggning om godkendelse af alternative
komponenter/dele indsendes til HU.

Modifikation af hjulophaangningen: Montering af reaktionsarme med tilhgrende
monteringsbeslag (frit pa biler med stiv bagaksel ifslge app. J, periode G2 og H1) er kun
tilladt, hvis det er i overensstemmelse med app. J fra perioden og det kan dokumenteres, at
de pageeldende andringer blev lavet pa den pdgseldende bilmodel i perioden.

Faelge: Det er tilladt at anvende faelge med en anden diameter end den, der fremgar af
homologerinsattesten for bilmodellen, hvis det kan dokumenteres, at den
pagaeldende faelgdiameter blev anvendt pa bilmodellen i perioden eller hvis det
fremgar af FIA app. K tillaag VII “Specific to certain cars”.

Faelgene udseende skal veaere tidstypisk. Det er tilladt at montere spacere.
Sporvidden er fri, men ma ikke veere stgrre end at skaermene daekker hjulene
mindst en tredjedel af hjulets omkreds og mindst daekkets bredde.

Se i gvrigt app. J fra perioden p& DASU’s hjemmeside under reglement 9, Historisk, samt Bilag
1 til Historisk sportsligt reglement for Danish Masters, der indeholder en liste over szerlige
tekniske regler

9.1.3 NATIONALE SIKKERHEDSBESTEMMELSER FOR HISTORISKE BILER, DER
ANVENDES TIL BANEL@B.

9.1.3.1 Sikkerhedsseler

DASU regl. 2 art. 253.6 “Sikkerhedsseler” er geeldende for alle serieproducerede gadebiler (alle
biltyper omfattet af FIA app. K art. 7.9 - 7.16) og GTP-biler (FIA app. K art. 7.5 og 7.6)
klassificeret i periode F eller senere perioder. Uanset biltype og den periode, som bilen er
klassificeret i, ma den pa selen anfgrte udlgbsdato overskrides med 5 ar. HU indskaerper at
selen skal vaere fejlfri og at dette kontrolleres af teknisk kontrol.

Ved anvendelse af FHR skal selerne monteres i henhold til reglement 2, tillaeg 10, afsnit 10.3

9.1.3.2 Sader

For alle serieproducerede gadebiler (alle biltyper omfattet af FIA app. K art. 7.9 - 7.16) og
GTP-biler (FIA app. K art. 7.5 og 7.6) klassificeret i periode H og senere skal saedet vaere FIA
godkendt. For FIA-godkendte seeder anvendt i alle historiske biler uanset periode, ma den pa
seedet anferte udlgbsdato overskrides med 5 ar. HU indskaerper at seedet skal vaere fejlfrit og
at dette kontrolleres af teknisk kontrol.

HU vil staerkt anbefale ogsd at anvende FIA-godkendte saeder i de biler, hvor det ikke er et
krav.

9.1.3.3 Sidevinduer
Ved brugen af haerdet glas i sidevinduerne skal der vaere paklaebet en antisplintfilm. Tykkelsen
af film ma& hgjst veere 100 mikron (0,1 mm).

For at sikre tilstreekkelig luftskifte i kabinen og undgd hgje temperaturer i kabinen er der ingen
begraensninger for, hvor meget sidevinduerne ma vaere dbne.

9.1.3.4 Sikkerhedstanke
FIA godkendte sikkerhedstanke af maerket ATL kan anvendes + 5 &r efter udigbsdato. Tanken
skal veere fyldt med skum jf. app K art. 5.5.2
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9.1.3.1 Personlig udrustning

Personlig udrustning i henhold til DASU reglement 2, Tilleeg 10, Personlig udrustning, med
nedenstdende tilfgjelser vedrgrende anvendelse af FHR.

Hovedfikseringsudstyr (FHR) i henhold til DASU reglement 2, tilleeg 10 “Personlig udrustning”,
er obligatorisk i alle banesportsklasser for historiske biler bortset fra fglgende kategorier:

- Historiske biler omfattet af FIA app. K og klassificeret i periode A, B, C, D og E.
- Historiske biler klassificeret i periode F og senere, der tilhgrer fglgende kategorier:
o Et-saedede racervogne (formelbiler) som defineret i FIA app. K art. 7.1 0og 7.2,
bortset fra historiske formel 1 biler.
o Abne to-seedede racervogne som defineret i FIA app. K art. 7.3.
Lukkede to-saedede racervogne som defineret i FIA app. K art. 7.4 og
klassificeret i periode F.

Undtagelsen for anvendelse af FHR i de ovenfor naevnte kategorier af historiske biler er alene
gxldende, hvis det ikke er muligt uden konstruktive sendringer af bilen at montere
sikkerhedssele og FHR, s& DASU reglement 2 tillaag 10 “5) Vejledning i brug af HANS (FHR) i
motorsport” imgdekommes.

Ejere af biler, der gnskes undtaget fra kravet om anvendelse af FHR ifslge ovenstdende, skal
udfylde og underskrive en erklaering, der vedlaegges HTP-en/vognbogen. Ejeren skal sgrge for
at kgreren ogsa underskriver erklaeringen.

9.1.6 NATIONALE TEKNISKE BESTEMMELSER FOR HISTORISKE BILER, DER
ANVENDES TIL BANEL@B.

9.1.6.1 Sezerlige nationale tekniske regler geeldende for 65-, 71-, 81- og 95 klassen

Uanset at FIA App. K evt. foreskriver andet, er fglgende geeldende ved nationale Igb:

Klasse

Alle Generator er fri.

Alle Startermotor er fri. Skal dog monteres i originale monteringsbolte/-huller

Alle Lyddaemper er undtaget for minimum frihgjde jf. app. J fra perioden.

Alle Inogen begraensninger af det areal pa serieprod%cerede bilers for- g bagende, der
ma benyttes til reklamer. En streamer gverst pa bilens forrude ma frit anvendes til
reklame

Alle Det er tilladt at montere en omdrejningsbegraenser

Alle Dogbox er tilladt. For biler med dogbox tillaegges 4% til minimumsvaegten ifglge

reglementet. Bilens vaegt skal dermed mindst veere minimumsvaagten ifglge
reglementet plus 4%

71-85 | Aluminium kgler med tidstypisk udformning er tilladt

71 Det er tilladt at anvende Yokohama A048 dak, selvom de ikke er E-maerkede. Efter
aftale med HU ma daekleverandgren skaere mgnster i deekkene, sa de kan benyttes i regnvejr

De sarlige tekniske regler vil ikke nedvendigvis vare accepterede i andre banelob udenfor
Danmark. Ved deltagelse i lob uden for Danmark er det alene kererens ansvar at serge for, at
bilen opfylder det tekniske reglement for det pageldende lob.
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