DANSK AUTOMOBIL SPORTS UNION App J 1971 HISTORISKE BILER

App J 1971 gruppe 2 og 4 periode G2 (1970-71)
STANDARDBILER GRUPPE 2

258 DEFINITION:

Standardbiler, der er fremstillet i begraenset serie og gennem diverse modifikationer gjort
bedre egnet til konkurrencekgrsel. Oversigt over tilladte sendringer fremgar af artikel 260
nedenfor.

Herudover omfatter denne gruppe ogsa gruppe 1 biler, der er modificeret udover hvad der er
tilladt i gruppe 1. For disse bile geelder dermed den samme frihed som for gruppe 2.

259 MINIMUMS FABRIKATION OG ANTAL AF SADER:

Standardbiler gruppe 2 skal vaere fremstillet i minimum 1000 eksemplarer inden for 12 pa
hinanden folgende maneder, og veere forsynet med mindst 4 siddepladser. Hvis bilens
cylindervolumen er 700 cc eller derunder, er det dog kun ngdvendigt med to siddepladser.

260 TILLADTE /ENDRINGER:
Minimumsvaegt i henhold til vaegtangivelserne i homologeringsattesten.

Alt hvad der er tilladt i gruppe 1, er tilladt. Herudover er fglgende tilladt:

a)

MODIFIKATION AF ORIGINALE MEKANISKE DELE:

Med undtagelse af de dele, der ifslge denne paragraf frit ma udskiftes, ma de originale
mekaniske dele, som producenten har fremstillet og maskinelt bearbejdet til serieproduktion,
ma bearbejdes (slibes, poleres 0.s.v.) men ikke udskiftes. Med andre ord: Forudsat det til
enhver tid er muligt at bestemme oprindelsen af den seriefremstillede komponent, er det
tilladt at polere, afbalancere, lette, formindske eller ved bearbejdning at aendre dens form.
Enhver tilfgjelse af materiale, mekanisk forlaengelse eller behandling, som vil medfgre en
ndring i den molekylzere struktur eller overfladen af metallet, er ikke tilladt.

b)
MOTORE - TOPSTYKKE OG VENTILER:
Foruden de sendringer, der ma udfgres pa topstykket, som naevnt i pkt. a), er der fuldstaendig

frihed hvad angdr ventilstyr, ventiler og ventilsaeder. Antallet af ventiler pr. cylinder ma ikke
&ndres. Det er tilladt at lzegge skiver under ventilfjedrene.

Der er ikke begraensning pa antal og type af ventilfjedre, forudsat at andringerne bliver inden
for greenserne i pkt. b.

c)
MOTOR - INDSUGNINGSSYSTEM OG DETS DELE
Indsugningssystemet er frit. Dog er direkte indsprgjtning kun tilladt, hvis det oprindeligt blev

leveret af producenten med et s3dan udstyr, eller det fremgar af homologeringsattesten. Det
samme gaelder turbo og kompressor.

OBS! Seerlige nationale regler for historisk motorsport: Indirekte (i modsaetning til direkte)
indsprgjtning er tilladt, hvis bilen ifglge homologeringsattesten oprindeligt blev leveret med det
pdgeeldende indsprajtningssystem, eller hvis det kan dokumenteres, at det pdgeeldende
indsprajtningssystem blev anvendt p8 den p8gaeldende bilmodel i perioden (G2). Det er tilladt
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at erstatte standard monterede karburatorer eller indsprgjtning med tidstypiske karburatorer
inklusive manifold.

d)

MOTOR - UDBORING:

Det er tilladt at opbore motoren samt montere eller udskifte foringer op til graensen for
cylindervolumenklassens (se sidste afsnit i Vejledning til appendix J 1971).

e)

MOTOR - UDST@DNINGSMANIFOLD, UDST@DNINGSRAR OG LYDDAMPERE:

Frit.

Ved Igb, der kgres pa offentlig vej, skal lyddaempningen dog i alle tilfselde forblive inden for de
graenser, der er angivet i politibestemmelserne i det land, hvor arrangementet foregar.
OBS! Vaer opmaerksom p8 DASU'’s regler for stgj samt graenser for staj for det enkelte
arrangement.

f)

MOTOR - LEJER:

Glidelejer eller rullelejer kan udskiftes med andre af samme type, forudsat at krumtapakslen
og de originale lejeoverfald bibeholdes.

9)

MOTOR - PAKNINGER:

Pakninger ma udskiftes med andre, eller helt udelades.

h)

MOTOR - SM@RESYSTEM:

Bundkaret (oliesumpen) ma aendres eller udskiftes med en med anden form og kapacitet.
Oliepumpen ma aendres eller udskiftes med en anden, men det oprindelige antal ma ikke
&ndres. Oliefilter og oliekgler er fri (type, antal, kapacitet).

Montering af oliekgler uden for karrosseriet er kun tilladt under det horisontale plan gennem
hjulenes nav og kun indenfor karrosseriets ydre omkreds. En oliekgler placeret p& denne made
ma ikke medfgre, at en aerodynamisk indkapsling tilfgjes.

i)

MOTOR - KNASTAKSEL OG VENTILSTYRING:

Frit. Dog ma& knastakslen/akslernes placering, antal og knastakseldrev (kaede, tandhjul,
tandrem) ikke aendres. Ventilfjedrenes antal og type er fri, forudsat at de ngdvendige
andringer af de mekaniske dele ikke overskrider de greenser, der fastsat i de foregdende
paragraffer.

i)

MOTOR - STEMPLER:

Stempler, stempelpinde og stempelringe er frit.

k)

MOTOR - @VRIGE ELEMENTER:

Motorophaeng er frie. Ventilator og vandpumpe ma andres, udskiftes eller udelades. Der er
ingen krav til benzinpumper med hensyn til antal, type, placering og kapacitet. Dog ma
benzinpumpe/er ikke placeres i passager kabinen.

Placering af motoren i motorrummet er fri s laenge sendringerne ikke gar ud over hvad der er
tilladt ifglge artiklerne 260 a), k), 1) og m).

OBS! National fortolkning: Elektrisk vandpumpe er kun tilladt, hvis det kan dokumenteres, at
elektrisk vandpumpe blev anvendt p& den pagaeldende bilmodel i perioden.
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)

TRANSMISSION - GEARKASSE:

Gearkasseophaeng er fri. Antallet af gearudvekslinger i gearkassen ma ikke aendres.
Udvekslingerne er fri. Det betyder frihed til at anvende forskellioge udvekslinger, der omfatter
udskiftning af primaeraksel, sekundeeraksel, samt gearhjul og lejer.

Gearstangens placering og type er fri.

OBS! Dogbox er IKKE tilladt i historisk motorsport. I den nationale serie for historiske biler,
Danish Masters, er dogbox dog tilladt, hvis der monteres ballast i bilen pd mindst 4% af bilens
minimumsvaegt ifolge reglementet. Bilens vaegt skal dermed mindst veere minimumsveaegten
ifolge reglementet plus vaegten af ballast.

m)
TRANSMISSION - DIFFERENTIALE:

Opheeng er frie. Differentialets udvekslingsforhold er frit. Differentialespaerre med "limited
slip", altsd uden fast konstant spaerring, m& monteres i det oprindelige differentialehus,
forudsat at det ikke medfgre aendringer udover, hvad der naevnt under artikel a).

Akselforbindelsen mellem gearkasse og differentiale er fri.

n)

HIJULOPHANG

Det er tilladt at modificere hjulophaangnings originale dele i henhold til pkt. 260a). Det er
tilladt at tilfaje en stabilisator eller den originale m& erstattes af en anden.

P& biler med stiv bagaksel er det tilladt at montere reaktionsarme samt beslag for disse.
Det er tilladt at montere led og monteringsbeslag af en anden type og/eller materiale.
Udskiftning af stabilisatorer er tilladt, selv om de dermed har en anden funktion i
hjulophaengninen. Antallet af stabilisatorer pr. ophaeng ma forgges.

Med hjulophaengningsstabilisatorer menes: Panhardstang, kraengningsstabilisator, svingarm.
0)

HJULOPH/ENG - FJEDRE ST@DDAMPERE:

Der er fuldsteendig frihed med hensyn til fjedre, forudsat at fjedertypen ikke zendres.
Montering af andre fjedre ma ikke medfgre sendring af de mekaniske dele ud over, hvad der
tilladt ifglge artikel 260 a), og ingen modifikation af karrosseri eller chassis er tilladt. Det er

tilladt at montere ekstrafjedre. I henhold til definitionen givet under art. 252 for chassis og
karrosseri er det tilladt at aendre de ikke-synlige dele af karrosseriet.

Der gives fuldstaendig frihed for staddaempere med hensyn til deres antal, type og montering,
forudsat at ingen mekanisk dele zendres ud over, hvad der er tilladt i fglge artikel 260 a). Det
er dog tilladt at montere beslag pa chassis og ophaengspunkter.

OBS! Seerlige regler for historisk motorsport: “"Twin tube” stoddeempere med op til 2
justeringsmuligheder er tilladt. “Monotube” stoddaempere (hgjtryk) et tilladt, men kun hvis de
IKKE er justerbare. Stgddeempere med eksternt reservoir er IKKE tilladt. Se i gvrigt tilleeg til
appendix K, "Supplement I, Period Specification of Dampers” (endnu ikke oversat til dansk).
Se 0gsd dansk overseettelse af reglement for gruppe 1 og 3, periode G2, H og I.

p).

STYRET@J:

Udvekslingen i styrtgjet er fri, under forudsaetning af det originale styrehus benyttes.
q)

FALGE OG DAK:

Frit, safremt de kan monteres i fuld overensstemmelse med artikel 253 d),
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Alle fire faelge skal have samme diameter.

Reservehjul er ikke obligatorisk, forudsat at det ikke medfgre sendringer af karrosseriets ydre
form.

OBS! Seaerlige nationale regler for historisk motorsport: Se DASU reglement 9.1 eller Vejledning
for appendix J 1975 vedrarende nationale regler for feelgdiameter.

r)
ELSYSTEM - LYGTER:

Frit. Ved konkurrencer pa offentlige veje skal bilen veere i overensstemmelse med det
pagaeldende lands faerdselslov eller i overensstemmelse med den internationale
trafikkonvention (pkt. 255 K).

Placeringen af batteriet er frit - det ma dog ikke placeres i kabinen. I tilfaelde af, at bilen
normalt bliver produceret med batteriet monteret i kabinen, ma det forblive p& sin oprindelige
plads, safremt det er godt beskyttet.

Den givne frihed for lygter angar kun udskiftning og andring, men tillader ikke, at de helt og
holdent afmonteres. Antallet af lygter skal veere deleligt med to.

Lygterne skal kunne fungere under hele konkurrencen. Det er obligatorisk med to stoplygter.
s)

ELANLAG - MOTORTILBEH@R:

Det er tilladt at udskifte dynamoen med en generator eller omvendt. Monteringsbeslag og
krumtappens remskive er fri.

Taendingssystemet er frit pd betingelse af, at de sendringer, der foretages, er i
overensstemmelse med 260 a).

Generatoren ma fjernes eller seettes ud af funktion. Dog skal den minimale lygtefgring virke
under hele Igbet. Der ggres ogsa opmaerksom pa, at ved de fleste Igb skal motoren kunne
startes uden udefra kommende hjzelp.

OBS! Se ogs§ dansk oversaettelse af FIA appendix K art. 7.3.7
t)

BRAENDSTOFTANKE OG VANDK@LERE:

OBS - historiske biler: Se ogs8 FIA app. K art. 5, Sikkerhed

Brzaendstoftankens kapacitet er begraenset som angivet i pkt. 253 j). Placering og dimensioner
pd pafyldningen sdvel som tankdaekslet ma aendres, forudsat at monteringen ikke rager ud
over karosserilinjen og sgrger for laekage af braendstof i bilens indvendige rum.

S&fremt tanken og dens pafyldningsstuds er anbragt i bagagerummet, skal der vaere et aflgb i
det laveste punkt, s& breendstof, der er spildt i bagagerummet, kan Igbe ud.

Der er fuldstaendig frihed hvad angdr vandkgler og dens kapacitet. Placeringen ma aendres,
forudsat det ikke indebaerer nogen aendring hverken udvendig eller indvendig pa karrosseriet.
u)

BREMSESYSTEM:

Montering af dobbelt hovedcylinder eller en anordning, der virker samtidig pa alle fire hjul,
samt mindst to hjul, er obligatorisk.

Bremseskiver ma udskiftes med andre, safremt friktionsflades areal ikke aendres. Det samme
gaelder for bremsetromler.

Det er ikke tilladt at ombytte tromler med skiver og omvendt. Bremsebelagningen er fri.
Ankerpladen m& andres og udstyres med lufthuller. Beskyttelsesplader ma aendres eller
udelades. Kgleluftkanaler m@ monteres safremt det ikke medfgrer sendringer af karrosseriet.

Montering eller afmontering af bremseservo er tilladt.
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Det er ikke tilladt at modificere skivebremsernes kalibrer. De ma kun udskiftes med kalibrer,
der er homologeret af fabrikanten og fremgar af homologeringsattesten.

OBS! Seaerlige regler for historisk motorsport: Bremseskiver med riller eller huller er KUN
tilladt, hvis det er homologeret.

V)

KABLER OG R@R:

Det er tilladt at foretage enhver form for @endring af materiale og placering af alle kabler og rgr
beregnet for Iluft, vand, braendstof, elektrisk strgm osv., incl. affjedringssystemet.

w) FIJEDRE:

Alle fijedre ma aendres eller udskiftes med en anden.

X)

KARROSSERI OG TRIM:

Rat og forsaeder ma skiftes til andre, safremt saederne har mindst samme vaegt som de
originale.

Hvis de originale saeder skiftes, skal de to nye veje mindst den vaegt, der er angivet pa
homologeringsattesten for de originale, men det er ikke obligatorisk, at de begge har samme
vaegt.

De ikke-synlige dele af dgre, front- og bagklap ma fiernes eller lettes.

Med "synlige dele af karosseriet" menes alle ikke-strukturelle elementer, der bergres af
luftstrammen og er placeret over det vandrette plan, der passerer gennem hjulenes centrum,
lige s& vel som de synlige dele af passagerkabinen.

Ikke-synligt isoleringsmateriale ma fjernes.

Beklaedning i passagerkabinen, dgrbeklaadning m.m., der normalt er leveret til
serieproducerede biler, ma ikke fijernes.

y) 0g z) IKKE RELEVANT I HISTORISK MOTORSPORT
aa), bb), cc) IKKE RELEVANT I HISTORISK MOTORSPORT

VIGTIGT VEDR@RENDE LETVAGTS KAROSSERIDELE. Siden den 1. januar 1972 er alle
godkendelser vedrgrende fglgende valgfri lette karrosseridele: dgre, vinduer, motorhjelm,
bagagerumsldg og skaerne, blevet slettet.

Derfor er de tillaeg til homologeringsattesten vedrgrende sddant valgfrit udstyr, ikke laengere
gyldigt. Kun skaermforggerne, som FIA har anerkendt, vil blive accepteret.

Dette geelder ogsd plastic-kofangere

GT-BILER GRUPPE 4.

265 DEFINITION:

Biler med mindst to-saeder fabrikeret i sma serier, der er modificeret for deltagelse i
konkurrencer. Denne gruppe omfatter ogsd gruppe 3 biler, der er modificeret ud over hvad der
tilladt for gruppe 3 biler.

266 MINIMUM PRODUKTION OG ANTAL AF SADER:

GT biler skal veere produceret i mindst 500 eksemplarer inden for 24 pa hinanden fglgende
méaneder og vaere udstyret med mindst 2 saeder.
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267 TILLADTE MODIFIKATIONER:
Ngjagtig det samme som er tilladt for biler i gruppe 2 (se artikel 260).
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