DANSK AUTOMOBIL SPORTS UNION 9.5GR. 1+

9.5 TEKNISK REGLEMENT FOR GRUPPE 1+ og N+
9.5.1 Gruppe 1+ og N+
9.5.1.1 Tilladte biler, gruppe 1+
9.5.1.2 Tilladte biler, gruppe N+
9.5.1.3 SIKKERHED
9.5.2 TILLADTE ANDRINGER
9.5.2.1 Tilladte zndringer, gruppe 1+
9.5.2.2 Tilladte andringer, gruppe N+
9.5.3 HJULOPHANGNING
9.5.3.4 Fjedre i hjulophangning (fra FIA app. J 1995, art. 254.6.3)
9.5.4 GENERATOR, TANDING OG STARTER
9.5.5 MOTOR
9.5.5.4 Ventiler og ventilfjedre
9.5.6 OLIESYSTEM OG K@LESYSTEM
9.5.7 UDST@DNINGSSYSTEM
9.5.8 BRENDSTOFSYSTEM
9.5.9 KARBURATOR/INDSPR@JITNING OG LUFTFILTER
9.5.10 TRANSMISSION
9.5.11 FALGE OG DAK
9.5.12 BREMSER
9.5.13 COCKPIT
9.5.14 BUNDPLADE
9.5.15 AERODYNAMISKE HJALPEMIDLER
9.5.16 BALLAST
9.5.17 BRANDSTOF

N N N N N OO oo ottt DA PAWWW W INDNDNDNDNNDN

Januar 2026
Side 1



DANSK AUTOMOBIL SPORTS UNION 9.5GR. 1+

9.5 TEKNISK REGLEMENT FOR GRUPPE 1+ og N+

9.5.1 Gruppe 1+ og N+

Reglementet er udarbejdet med henblik pd, at serienzere biler kan deltage i historisk
motorsport, selvom de er modificeret ud over, hvad der er tilladt ifglge de meget stramme
regler for gruppe 1 (fgr 1982) og gruppe N (1982 til 2000).

9.5.1.1 Tilladte biler, gruppe 1+

Gruppe 1+ omfatter serieproducerede standardbiler (Series production Touring Cars (T)) i
henhold til FIA App. K art. 7.10. samt GT-biler (Grand Touring Cars (GT)) i henhold til FIA App.
K art. 7.12., periode E, F, G, H og I:

Standardbiler homologeret som Touring (T) i periode E og F (1947 til 1965).
Serieproducerede GT-biler homologeret som Grand Touring (GT) i periode E og F (1947 til
1965), som er produceret i mindst 1000 identiske eksemplarer indenfor 12 pa hinanden
fglgende maneder. Disse GT-biler skal godkendes af HU, se liste over godkendte GT-biler.
Kun biler med karrosseri af stal er tilladt (dgre og klapper kan vaere af aluminium).

e Standardbiler homologeret i gruppe 1 i periode G, Hog I (1.1.1966 til 31.12.1981)
Tillaegshomologeringer, der kun m& anvendes i gruppe 2 (”valid for Group 2 only” eller
tilsvarende), ma& IKKE anvendes.

e GT-biler (toseedede sportsbiler) homologeret i gruppe 3 i periode G1 (1.1.1966 til
31.12.1969). Tilleegshomologeringer ma IKKE anvendes.

e GT-biler (toseedede sportsbiler) homologeret i gruppe 3 i periode G2, Hog I (1.1.1970 til
31.12.1981). Tillaagshomologeringer, der kun ma anvendes i gruppe 4 ("valid for Group 4
only” eller tilsvarende), m& IKKE anvendes.

OBS! Biler med centermotor samt biler med glasfiberkarosseri er ikke tilladt i gruppe 1+

9.5.1.2 Tilladte biler, gruppe N+
Gruppe N+ omfatter serieproducerede standardbiler (Series production Touring Cars (T)) i
henhold til FIA App. K art. 7.10.

e Standardbiler homologeret i gruppe N i periode J1, J2 eller K (1.1.1982 til 31.12.2000).
e Standardbiler homologeret i gruppe A i periode J1, J2 eller K) (1.1.1982 til 31.12.2000).

Tilleeg homologeret som Valgfri Varianter (VO) eller “Evolutions” (ET) m& IKKE anvendes.

Serieproducerede standardbiler, der ikke er homologerede i gruppe N eller A, samt GT-biler
(2-s=edede sportsvogne), er tilladt, hvis bilmodellen er produceret i mindst 5.000 identiske
eksemplarer indenfor 12 pa hinanden fglgende maneder fgr 31.12.2000. Disse biler skal
godkendes af HU sammen med en tilhgrende vaerkstedshdndbog eller lignende, der beskriver
bilen i detaljer.

OBS! Biler med centermotor samt biler med glasfiberkarosseri er ikke tilladt i gruppe N+

9.5.1.3 SIKKERHED
Bilerne skal veere i overensstemmelse med sikkerhedsbestemmelserne i DASU reglement 9.1
for historiske standard- og GT-biler.

Biler, der deltager i Hillclimb, skal opfylde de saerlige regler for denne disciplin.

9.5.2 TILLADTE ANDRINGER

Indregistrerede biler skal vaere i overensstemmelse med Faerdselsstyrelsens regler.
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DANSK AUTOMOBIL SPORTS UNION 9.5GR. 1+

9.5.2.1 Tilladte aendringer, gruppe 1+

Tilladte andringer for Serieproducerede standard- og GT-biler, periode E, F og G1 i henhold til
app. K tillaeg VI art. 2 (se dansk oversaettelse pa DASU’s hjemmeside under “Historisk
Motorsport”)

Tilladte a&ndringer for Serieproducerede standard- og GT-biler, periode G2, H og I i henhold til
periodens reglement for gruppe 1 App. J art. 257, samt nedenstdende tilladte sendringer.
INGEN ANDRE AENDRINGER ER TILLADT.

9.5.2.2 Tilladte aendringer, gruppe N+

Tilladte andringer for Serieproducerede standard- og GT-biler, periode J og K (1.1.1982 til
31.12.2000) i henhold til periodens reglement for gruppe N, app. J art. 254 samt
nedenstdende tilladte sendringer. INGEN ANDRE ANDRINGER ER TILLADT.

9.5.3 HJULOPHANGNING

9.5.3.1 Kraengningsstabilisator

Kreengningsstabilisator ma erstattes af en anden eller en ny monteres under forudsaetning af,
at den ikke udggr en ekstra del til bestemmelse af hjulets position under
affjedringsbevaegelsen.

9.5.3.2 Bgsninger

Det er tilladt at udskifte gummibgsninger med bgsninger fremstillet af hardere gummi eller en
anden polymer (polyurethan), hvis det ikke indvirker pa hjulophsengningens geometri.

9.5.3.3, Frihgjde

Ingen del af bilen m& bergre jorden, ndr der ikke er luft i deekkene p& den ene side af bilen.

9.5.3.4 Fjedre i hjulophangning (fra FIA app. J 1995, art. 254.6.3)

Fjedre: Fjedersaedet ma vaere justerbart, hvis den justerbare del er selve fjedersaedet og er
adskilt fra den originale affjedringsdel (den ma fjernes).

Skruefjedre: Leengden fri, samt antal vindinger, trdd diameter, ydre diameter, type af fjeder
(progressiv eller ikke) og formen pa fjederskalen er fri. Antallet af fjedre og fjederskale er fri
sa leenge de er monteret i serie. Bladfjedre: Laengde, bredde, tykkelse samt nedbgjning er fri.

Torsionsstaenger: Diameter er fri.

MacPherson fjederben: Hvis det er ngdvendigt at udskifte hele Mac Pherson-stgddaemperen for
at eendre daeempningselementet i en Mac Pherson-affjedring, eller en affjedring, der fungerer
identisk, skal reservedelene vaere mekanisk akvivalente med de originale og have de samme
monteringspunkter. For McPherson-affjedringer er formen pa fjedersaederne fri. Deres
materiale er frit. Forstaerkning af affjedringen og dens forankringspunkter ved at tilfgje
materiale er tilladt.

9.5.3.5, Steddampere

Fri (tidstypisk), forudsat at deres antal, deres type (teleskopisk, arm etc.), deres
arbejdsprincip (hydraulisk, friktion, mixed, etc.), samt deres monteringspunkter, forbliver
uaendret. Der ma ikke bruges lejer med linezer fgring, kun tryklejer ma anvendes.
Stgddaempere med eksternt reservoir samt stgddaempere med mere end 2
justeringsmuligheder er ikke tilladt. Se i gvrigt FIA app. K tillaeg IV vedrgrende regler for
stgddaempere i perioden, som bilen tilhgrer (tidstypisk).

9.5.4 GENERATOR, TENDING OG STARTER

Generator (dynamo) er fri, forudsat at monteringssystemet og den made den drives pa ikke
&ndres.
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DANSK AUTOMOBIL SPORTS UNION 9.5GR. 1+

Teendingssystem med stremfordeler: Fabrikat og type af taendrgr og taendkabler er fri. Det er
tilladt at erstatte det eksisterende taendingssystem med et elektronisk taeendingssystem med
magnetisk eller optisk trigger monteret inde i strgmfordeleren.

Teendingssystem, elektronisk med en eller flere taendspoler pr. cylinder: Fabrikat og type af
teendrgr og teendkabler er fri. Den elektriske kontrol enhed og taendingskomponenterne i den
elektroniske kontrolenhed er fri. Ikke desto mindre skal systemet veere udskifteligt med den
originale enhed. (dvs. motoren skal kunne starte, ndr enheden erstattes med serieenheden).
Teendingssystemets sensorer og fglere skal veere standard og deres funktion den originale.

Startermotor er fri. Den skal dog monteres i de originale monteringsbolte/-huller.
9.5.5 MOTOR
9.5.5.1 Opboring

Det tilladt er at forgge den oprindelige cylinderdiameter med hgjst 0,6 mm ogsa selvom
forggelsen af cylindervolumenen flytter bilen til en stgrre cylindervolumenklasse som
specificeret i perioden.

9.5.5.2 Topstykke og motorblok

Forggelse af kompressionsforholdet ved planslibning af topstykke og/eller motorblok,
anvendelse af tyndere toppakning eller ved at udelade denne er tilladt.

Ventilseeder m& bearbejdes.

9.5.5.3 Knastaksler

Disse ma andres eller andre knastaksler med andre specifikationer eller af andet fabrikat ma
anvendes under forudsaetning af, at den/de kan monteres uden at modificere topstykke eller
motorblok.

9.5.5.4 Svinghjul

Det er tilladt at lette motorens svinghjul.

9.5.5.5 Ventiler og ventilfjedre
Ventilernes maksimale Igftehgjde ma ikke aendres.

Ventilfjedre med andre specifikationer eller af andet fabrikat ma anvendes under forudsaetning
af, at deres antal ikke overstiger det i homologeringsattesten beskrevne (eller som standard,
hvis bilen ikke er homologeret), og at de kan monteres uden bearbejdning af topstykke,
motorblok og stempler.

9.5.6 OLIESYSTEM OG KGOLESYSTEM
9.5.6.1

Det er tilladt at montere et oliefilter og/eller en oliekgler, men kun til kgling af motorolien.
9.5.6.2
Oliekgleren skal placeres indenfor bilens silhuet, set ovenfra.

9.5.6.3

Det er tilladt at montere faste eller bevaegelige "skvulpeplader" og porte i oliesumpen.

9.5.6.4 Kgling
Det er tilladt at udskifte kgleren med en tidstypisk kgler med stgrre kapacitet.

Termostat/hus er fri.
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9.5.7 UDSTODNINGSSYSTEM
9.5.7.1

Udstgdningsmanifolden, udstgdningsrgr og lyddeempere er fri.

9.5.7.2

Stgjniveauet ma ikke overstige greensen for stgj i henhold til DASU’s reglement eller den i
tillaegsreglerne angivne graense.

9.5.7.3

Udstgdningsrgrets udmunding skal placeres ikke mere end 45 cm og ikke mindre end 10 cm
over jorden. Udstgdningens udmunding skal veere inden for bilens omkreds og mindre end 10
cm fra denne omkreds. Den skal desuden placeres bag det lodrette plan, der passerer gennem
bilens baghjul. Udmundingen ma kun vaere uden for omkredsen, hvis det er specificeret i
perioden for modellen.

Udstgdningen ma ikke have midlertidig karakter. Udstgdningsgasser ma kun forlade systemet
gennem udmundingen.

9.5.8 BRANDSTOFSYSTEM
9.5.8.1

Elektriske pumper m& udskiftes med mekaniske og omvendt. Antal og placering er fri.

9.5.8.2

Enhver breendstoftank skal veere i overensstemmelse med FIA app. K art. 5.5, ma ikke
overstige kapaciteten for den originale tank eller den i homologeringsattesten specificerede
kapacitet, og den skal vaere placeret pa sin oprindelige plads eller i bagagerummet.

9.5.8.3
Braendstof Rgrenes placering skal veere i henhold til FIA app. K, art. 5, Sikkerhed.

9.5.9 KARBURATOR/INDSPR@JITNING OG LUFTFILTER
9.5.9.1 Karburator

Karburatorer ma erstattes med andre, der er forskellige fra dem, der er specificeret i
homologeringsattesten (eller standard monteret) for den pagaeldende model, hvis:

e Fabrikat og alle konstruktionsdetaljer samt arbejdsprincip forbliver identisk med hvad
der gaelder for karburator(-er) for den padgaeldende model (dyser, spjaeld, pumper, antal
porte, m.m.).

e Disse karburatorer kan monteres direkte pa indsugningsmanifolden ved anvendelse af
den originale fastggring (flange, bolte, m.m.).

Forudsat at den originale Iuftfilterbeholder bibeholdes, m& denne modificeres og filtrene
fjernes. Det er tilladt at montere et ekstra Iuftfilter. Luftindsugningstragten, der er placeret
foran luftfilteret, er fri i motorrummet.

9.5.9.2 Indsprgjtning

Det originale system skal bibeholdes. Komponenter i indsprgjtningssystemet placeret efter
luftmaengdemaleren (i luftstremmens retning) og som kontrollerer mangden af benzin, der
bliver sprgjtet ind i motorens forbraendingskammer, ma aendres men ikke udskiftes, forudsat at
det ikke andrer luftmaangden til motorens forbraending.

Den elektroniske boks, som styrer indsprgjtningen, er fri. Signalgivere til den elektroniske boks
(sensorer, aktuatorer osv.) inklusive deres funktioner, skal forblive som standard.
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Det er ikke tilladt at indsaette en kontakt i det originale ledningsnet mellem den elektroniske
styreenhed og sensor/faglere

Signalerne ud af den elektroniske boks skal beholde deres originale funktion (i
overensstemmelse med homologeringsattesten, hvis bilen er homologeret).

Indsprgjtningsdyserne ma sendres og udskiftes, men ikke deres arbejdsprincip eller deres
placering.

Forudsat at den originale Iuftfilterbeholder bibeholdes, ma denne modificeres og filtrene
fjernes. Det er tilladt at montere et ekstra luftfilter. Luftindsugningstragten, der er placeret
foran luftfilteret, er fri i motorrummet.

9.5.10 TRANSMISSION
9.5.10.1 Gearkasse

Kun gearkassen (automatisk eller manuel) og tilhgrende gearinger, som ifglge
homologeringsattesten ma anvendes i gruppe 1/N, er tilladt. For biler, der ikke er homologeret,
skal gearinger veere som standard.

9.5.10.2 Slutudveksling (differentiale)

Slutudvekslingen er fri under forudsaetning af, at den kan monteres i det originale
differentialehus uden at dette modificeres.

9.5.10.3 Differentiale

Et spaerredifferentiale af friktionstypen m& anvendes under forudsaetning af, at det kan
monteres i det originale differentialehus uden at dette modificeres.

9.5.11 FALGE OG DAK
9.5.11.1 Faelge, spacere og sporvidde

Det er tilladt at erstatte de originale feelge med feelge, der har samme diameter som de
originale faelge og en maximal bredde pa 7”.

Hvis de originale feelges diameter er mindre end 15", er det tilladt at erstatte de originale feelge
med feelge, der har en bredde p38 maksimalt 7” og diameter i henhold til nedenstaende:

e 10" faelge ma erstattes af 12”
e 12" faelge ma erstattes af 13”
e 14" fzelge ma erstattes af 15”

Feelgene udseende skal vaere tidstypisk. Det er tilladt at montere spacere. Sporvidden er fri,
men ma ikke vaere stgrre end at skaermene daekker hjulene mindst en tredjedel af hjulets
omkreds og mindst daekkets bredde.

Reservehjul ma fjernes.
9.5.11.2 D=k
Rally: Daek i henhold til DASU regl. 9.1, art. 9.1.5.

Bane: Dak skal vaere E-meerkede eller i overensstemmelse med reglerne i det sportslige
reglement.

9.5.12 BREMSER

Bremsesystemet skal vaere fuldstaendigt i overensstemmelse med homologeringsattesten eller
som standard med fglgende undtagelser:
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9.5.12.1

Bremsesystemet mad aendres til to-kreds system saledes at alle fire hjul aktiveres samtidigt via
to uafhaengige hydrauliske kredse, under forudsaetning af at bremsepedalens position og
fastggring samt karrosseriets form ikke sndres.

Det er tilladt at montere et servo-forstaerker system eller frakoble et eksisterende.

9.5.12.2

Det er tilladt at montere trykbegraenserventil i bremsesystemet.

Enhver indretning der tillader justering af bremsebalancen mellem for og baghjul, ma ikke
kunne betjenes af fgreren, nar han sidder i fgrerssedet.

9.5.12.3

Bremseskiver ma ikke modificeres.

9.5.12.4

Friktionsmateriale og dettes fastggring er fri, men friktionsarealet skal vaere som standard eller
i overensstemmelse med homologeringsattesten.

9.5.13 COCKPIT

Forsaeder ma udskiftes; passagersaeder og polstring ma fjernes.
Gulv og loftbeklaedning ma fjernes.

Kontrolgreb og deres funktion skal bevares i overensstemmelse med fabrikantens
specifikationer, men det er tilladt at ggre det nemmere at betjene ndr det begraenses til at
saenke ratstammen, forlaenge handbremsegrebet, flytte den til en anden position i cockpittet,
og/eller aendre den til "fly-off" funktion.

9.5.14 BUNDPLADE

Det er tilladt at montere en indretning til beskyttelse af undervognen, hvis en sddan indretning
er vist i homologeringsattesten, eller det er tilladt ifglge Igbets tillaegsregler.

9.5.15 AERODYNAMISKE HJALPEMIDLER
Er ikke tilladt.

9.5.16 BALLAST

Bilens vaegt ma forgges ved hjaelp af ballast, under forudsaetning af at den bestar af faste
blokke i et stykke, der monteres til gulvet i kabinen ved hjaelp af veerktgj, og som er synlig og
forseglet af maskinkontrollen. Et reservehjul, der er forsvarligt fastgjort, m& anvendes som
ballast.

9.5.17 Braandstof

Braendstoffet skal overholde Reglement 252-9.1 eller 9.3. med fglgende undtagelser og
tilfgjelser:

-252.9.1(b) National regel er ikke geeldende. Der skal ikke vaere monteret kobling til udtagning
af benzinprgve.

-252.9.3.2 Beeredygtig benzinen skal indeholde minimum 30% baeredygtige komponenter.
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